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(g) Verstellbarer Deckel in der Verkleldung eines Fahrzeugs 
@ Ein Deckel in der Verkleidung eines Fahrzeugs ist mit- 
tels einer ansteuerbaren Deckel Idnematik zwischen einer 
SchlielSstellung und einer Offenstellung verstellbar, wo- 
bei ei'ne Deckelverriegelung zur Si'cherung des Deckels in 
SchlielSstellung vorgesehen ist. 

Die Deckelverriegelung umfasst elnen Verriegelungsbol- 
zen und elne den Verriegelungsbolzen in Schlie&stellung 
aufnehmende Aufnahmeoffnung. Die Deckel kinematik ist 
In der Welse ausgefuhrt, dass bei Annaherung an die 
Schliefiatellung eine VerBtellbewegung des Deckels ent- 
lang der Aufnahmerlchtung der Aufnahmeoffnung er- 
mdglicht ist. 
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Besdireibung 

Die Brfmdung becrifit einen verstellbaren Deckel in der 
Verldeidung eines Fahrzeugs, insbes<»idere einen Veideck- 
kastendeckel zutn Abdecken eines Stauraucnes zur Auf- 
nahme eines Cabiiolet-Fahizeugverdecks, nach dem Ober- 
begriff des Anspruches 1. 

In der Druckschrift DE 196 50 402 Al ist cin Veideckka- 
stendeckel fur ein Kiaftf ahrzeug beschrieben, welcher einen 
hinter der Fahigastzelle gelegenen Stauraum fUr ein Faltver- 
dcck Oberdeckl und zwischen einer den Stauraum verschlie- 
Benden ScblieBstellung und einer den Stauraum 5fihenden 
Offenstellung verschwenkt weideo kann. Die tlberCtihiuEig 
zwischen SchlieBstellung und OfFenstellung erfolgt mittels 
einer Stellkinematik, die als Mcrgclenk-Kinemaiik ausge- 
fOhrt ist und dem Verdeckkastendeckel eine kombinierte 
translatorische und rotatorische Bewegung aufewingt. Der 
Verdeckkastendeckel wird iiber einen ^rriegelungsmecha- 
nismus in SchlieBstellung am Fahizeug festgelegt, wobei 
zum Ent- bzw. Venicgeln des Veidcckkastendeckels der 
Verriegelungsmechanisinus tnit dem Antrieb der Stellkine- 
matik verbunden ist, so dass die Antrieb seinrichtung zusatz- 
lich zur Versteilung des Verdeckkastendeckels auch die 
Funktion ubeminmit, 6ea Verriegelungsmechanismus des 
Deckels zu betatigen, 

Diese Ausflihrung setzt eine mechanische oder anderwei- 
tige Kopplung zwischen dem Verriegelungsmechanismus 
und dem Antrieb fur die Stellkinemalik voraus. Die Kopp- 
lung zwischen \%iTiBgelungsmechanismus und Antrieb un- 
terliegt den gleichen Anfonlerungen binslcbtlich raumspa- 
render Anordnung, Betriebsdauer und kostengunstiger Aus- 
flihrung wie die weiteien BauteUe des Fahrzeugverdeckes. 

Aus der gattungsbildenden Druckschrift 
DE 197 37 059 Al ist ein Verdeckkastendeckel fiir den \fer- 
deckkasten eines Cabriolet-Fahrzeugs bekannt, dessen Ver- 
steUkinematik ein \^ergelenk urafasst, welches an eine wei- 
teie Gelenkkinematik angekoppelt ist Die \^rbindung von 
Viergelenk-Kinematik und weiterer Gelenkldnematik er- 
laubt eine Kombinadon von translatorischer und lotatori- 
scher Bewegung des Verdeckkastendeckels im Ubeigang 
von SchlieB- in Of&imgsstellung. Auf der der VerstetUdne^ 
matik gegenuberliegenden Seite ist zur Sicherung des Dek- 
kels in SchlieBstellung eine Deckelverriegelung vorgesehen, 
bestehend aus einem Veiriegelungsbolzen und eine den Ver- 
riegelungsbolzen aufhehmende Aufhahmeof&ung. Auf- 
grund der Kombination von translatorischer und rotatori- 
scher Bewegung des Deckels kann der Verriegelungsbolzen 
zunachst translatorisch aus seiner Aufhahmeoffiiung heraus- 
gefahien und anschlieBend der Deckel rotatorisch aufge- 
schwenkt wCTden. 

Die Vcrstellkinematik des Deckels ist komplizicrt aufge- 
baut Sie umfasst zusatzlidi zu der VLecgelenk-Kinematik, 
welche immittelbar mil detn Deckel verbunden ist, eine wei- 
tere Gelenlddnematik, tiber die die Viergelenk-Kinematik 
beau&cblagt wird und der Deckel in Bewegung versetzt 
wird. Diese zusatzliche Gelenkkinemadk bestebt aus einem 
Schamierarm, welcher an einer fahrzeugfesten Konsole 
drehbar gelagert ist und eine VerBUigerung eines ^eige- 
lenkhebels bildet Am Schamierarm ist ein Antriebslenker 
gehalten, dessen eines £nde in einer Kulissenbahn in der 
Konsole gefUhrt ist und dessen gegentiberiiegendes Ende 
iiber weitere Obertragungshebel mit einem Gelenkhebel des 
Vi»:gelenk-Mechanisnms verbundm ist imd dadurch den 
zus&tzlichen Fieiheitsgrad des Vlergelenk-Mechanismus 
bindeL 

Diese Ausfiihiung setzt eine fahrzeugfeste Konsole mit 
^er darin eingebrachten Kulissenbahn voraus, welche die 
gewQnschte Schwenk- und 'Branslationsbewegung des Dek- 
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kels veiursacht Die t)beitragung der Kulissenbahn in die 
gewimschte Bewegung des Deckels erfolgt mittels des zu- 
s^tzlichen Antnebslenkers. £s sind somit bei der AusfUh- 
rung gemaB der DE 197 37 059 Al zusaizlich zum Vierge- 
S lenk-Mechanismus sowohl die fahrzeugfeste Konsole mit 
der Kulissenbahn als auch ein weiteres tJbertragungsglied 
zur Obertragung der Kulissenbahn auf das N^ergelcnk erfor- 
derlich. Dadurch baut die Ausfuhrung verhaltnismaBig groB 
und ist konstruktiv aufwendig gestaltet 

10 ErgSnzend werden zum Stand der Ibchnik die Druck- 
schriften DE 42 03 871 C2, DE-PS 736 175, GB 986 147 
und US 2 845 299 genannt. 

Der Erfindung hegt das Problem zu Grunde, einen ver- 
stellbaren Deckel in der Verkleidung eines Fahrzeuges in 

15 SchlieBstellung mit cinfachcn Mitteln sicher zu verriegcln. 
Die UberfUhrung von OffensteUung in SchlieBstellung bzw. 
von SchlieBstellung in OffensteUung soli vorteilhaft mit ho- 
her Betriebssicherheit durchzufuhren sein. 
Dieses Problem wird erfindungsgem&B mit den Merkma- 

20 len des Anspruches 1 gelost. 

GemaB der Neuerung ist vorgesehen, dass die DeckeUd- 
nematik bei der Annaherung an die SchlieBstellung des 
Deckels eine auf die Geometrie der Deckelverriegelung ab- 
gestimmte Bewegung ausfiihrt, indem innerhalb dieses Be- 

25 wegungsabschnittes der Deckel endang der Aufhahmerich- 
tung fiir die Einftihrung eines Verriegelungsbolzens in eine 
AufhahmeGffhung verstellt wird. Durch diese Ausfiihrung 
ist cs moglich eine ausschlieBlich passive Deckelverriege- 
lung, bestehend aus Verriegelungsbolzen und eine den Ver- 

30 riegelungsbolzen aufhehmende Aufnahmeoffnung, vorzuse- 
hen; im Gegensatz zu bisherigen Ausfuhrungcn werden 
keine aktiv anzusteuemde Verricgclungsmechanismen be- 
notigt. Die Verriegelung des Deckels erfolgt ausschlieBlich 
dadurch, dass der Verriegelungsbolzen mit HiLfe der Deckel- 

35 kincmatik in die Aufhahmeofftiung verbracht wird. Nach 
dem Erreichen der SchlieBstellung liegt der Verriegelungs- 
bolzen in Bezug auf die Aufstellbewegung des Deckels 
formschlussig in der Au&ahmeoffhung, wodurch ein unbe^ 
absichtigtes Offhen des Deckels verhindcrt wird. Zweckma- 

40 Big verifiuft die SteUbewegung des Deckels bei Aimahcrung 
an die SchlieBstellung linear- translatorisch, insbesondere 
etwa in der Ebene der umgebenden Verkleidung, bei Anna- 
herung an die OffensteUung wird der Deckel dagegen vor- 
teilhaft rotatorisch verschwenkt. Diese VerstcUbewegung 

45 des Deckels mit einer nachelnander auszufiihrenden transla- 
torischen und einer rotatorischen Komponente bietet den 
Vorteil, dass der zweckmaBig am Deckel befestigte Verrie- 
gelungsbolzen bei Aimaherung an die SchlieBstellung li- 
near- translatorisch in die Aufhahtneoffnung eingefahren 

50 werden kann. Ein Aufschwenken des Deckels ist auf Grund 
des Formschlusses zwischen Verriegelungsbolzen und Auf- 
nahmeoffnung verhindert, Ein versehentlichcs Ixisen des 
Verriegelungsbolzens in Achsrichtung aus der Aufnahme- 
dffiiung heraus wird zweckmaBig durch eine Obertotpunkt- 

SS Kinematik verhindert, welche Bestandteil der Deckelkine- 
madk sein kann. 

Die Deckelkinematik ist als Viergelenk-Kinematik mit ei- 
nem Traghebel und zwei am TVaghebel gelenkig angreifen- 
den Lenkhebeln ausgebildet, wobei der Deckel mit dem 

60 Traghebel verbunden ist und die Deckelbewegung Qber eine 
Kulissenbahn gesteuert bzw. vorgegeben werden kann. Die 
Kulissenbahn bietet den VorteU einer variablen Gestaltung 
der Bewegungsbahn des Deckels. Es ist insbesondere mog- 
lich, dem Deckel in der N^e der SchlieBstellung eine trans- 

65 latorische und im Dbeigang von SchlieB- zu OffensteUung 
eine rotatorische Bewegungsbahn au&upiagen. 

IMe Kulissenbahn ist in einem der braden Lenkhebel aus- 
gebildet, wobei das in der Kulissenbahn gefUhrte BauteU 



3 



DE 199 60 905 CI 



4 



durch den jeweils andeien Lenkhebel gebildet ist Die Kulis- 
soibahn ist in dieser Ausfuhrung Bestandteil der DeckeJJd- 
nematik und ist insoweit vmabbSngig von der Fabrzeugka- 
rosserie Oder sonstigen fabrzeugfesteo Aufbauten ausgebil- 
det, was den ^ferteil bietet, dass keine zusatzlicben MaBnab- 
men im fahizeugfesten Beieich des Aufbaus zur Aufnahtne 
der Kulisse vocgesehen sein musseo. Die Deckelkinematik 
kann viebnehr als v<xgefe]ligtes Bauteil in das Fabrzeug in- 
tegriert werden, wobei lediglich einige wemge Befesti- 
guDgspunkte zwi^hen Deckelkinematik und Fahrzeug vor- 
gesehen werden mtissen. 

Vorteilhaft ist derjenige Lenkhebel, welcher in der Ku- 
lisse gefiilirt ist, mit einem KuUssenbebel verbunden, wel- 
cher zweckmafiig um eine ^hrzeugfeste Drehachse gelagert 
ist. Der Kulisscnhebel schafft die Verbindung zwischen Ku- 
lisse und Lenkhebel, welcher in dieser Ausfiihrung mittelbar 
in der Kulisse gefiihrt ist Die Bewegungsilbertragung tiber 
den zwischeogeschalteten Kulissenhebel emioglicht eine 
zusatzliche fahrzeugfeste AbstUtzung. 

Es kann zweckmafiig sein, den Deckel unabbangig von 
der beschriebenen Deckelverriegelimg nnt der Deckelkine- 
tnatik auszustatten. 

Weiteie Vorteile und zweckmSBigc Ausftlhrungsforaien 
sind den weiteren Anspriichen, der Figurenbeschreibung 
und den Zeichnungen zu entaehmen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische DarsteUung eines \%ideckka- 
stendeckels zum Abdecken eines Stauraumes, welcher zur 
Aufhahme eines Cabriolei-Fahrzeugverdcckes vorgesehen 
ist, daigestellt in veniegelter SchlieQstellung, 

F^. 2 der Veideckkastendeckel in SchlieBstellung, jedoch 
mit geloster Deckelveniegelung, 

F^ 3 der Verdcckkastendeckel in Offcnstellung, 

Fig, 4 die DeckeUdnetnatik zur "Oberfuhrung des Deckels 
zwischen Schliefi- und OffensteEung, dargestellt in der der 
Fi^ 1 entsprechenden verriegelten SdilieBstellung des Dek- 
kels. 

Fig. 5 die Deckelkineniatik in einer Zwischensteliung, 
welche der DarsteUung nach Fig, 2 entspdcht, 

Fi^ 6 die Deckelkinematik in der dor Fi^ 3 eatspiechcn- 
den Offenstellung. 

In den folgenden Figviren sind gleiche Bauteile mit glei- 
chen Bezugszeichen versehea. 

Der in Ffe. 1 in !5chlieBstellung dargestellte Veideckka- 
stendeckel 1 uberdeckt einen Stauraum 2, welcher sich hin- 
ter dem Fahrgastinnenraum befindet und zur Aufnabme ei- 
nes Cabriolet-Fahrzeugverdecks vorgesehen ist. Der Ver- 
dcckkastendeckel 1 wild mit Hilfe einer Deckelkinematik 3 
zwischen der Schlie3stellung und einer den Stauraum frei- 
gebenden OfFenstellung versteUt Utn den Veideckkasten- 
deckel in SchliefistelluDg sicher zu veniegeln ist eine Dek- 
kelverriegelung 4 vorgesehen, welche einen fest mit dem 
Verdcckkastendeckel 1 verbundenen Verriegelungsbolzen 5 
sowie eine fahizeugseitige Aufhahtneoffhung 6, welche zur 
Aufhahme des Vendegelungsbolzens 5 ausgebildet ist, um- 
fassL In der in Fig, 1 gezteigten Position ist der Veideckka- 
stendeckel 1 verriegelt, der Verriegelungsbolzen 5 befindet 
sich in der Aufnahmedfihung 6. Die Deckelveniegelung 4 
sowie die Deckelkinematik 3 befinden sich auf in Fahizeug- 
IMngsrichtung geseben entgegengesetzten Seiten des Dek- 
kels 1; die Deckelveniegelung 4 ist zweckmSBig auf der 
dem Fahigastinnenraum zugewandten Seite des Verdecldfa- 
stendeckels 1 angeordnet 

In Fig. 2 befindet sidi der Verdcckkastendeckel 1 in einer 
im Wesentlichen translatorisch in Pfeilrichtung 7 entgegen 
der Fahrzeuglangsrichtung zuruckgescbobenen Position, in 
welcher der Veideckkasteodeckel 1 zwar nocb geschlossen 
ist, die Deckelveniegelung 4 jedoch bereits entriegelt isL 
Der Deckel 1 ist soweit in Pfeilrichtung 7 veischoben war- 



den, dass der Verriegelungsbolzen 5 sich im Aufiereingriff 
mit der Aufaahmeotfnung 6 befindet. 

I^e Verstellbewegung zur UberfUhiung der Deckelvenie- 
gelung 4 von der in Fig. 1 gezcigien verriegeiten Lage zu 
5 der in Fig, 2 gezeigten entriegelten Lage erfolgt im Wesent- 
lichen translatorisch in Pfeilrichtung 7, kann jedoch auch 
zusatzlicb cine zweite Bcwegungskoraponente beinhalten, 
insbesondere eine nach oben gerichtete, venikal zur Pfeil- 
richtung 7 gerichtete translatorische oder auch rotatorische 

to SteUbewegung. 

In Fig. 3 ist der Veideckkastendeckel 1 in Offenstellung 
gezeigt, in der der Verdcckkastendeckel 1 gemSB Pfeilrich- 
tung 8 rotatorisch um eine Querachse quer zur Fahizeug- 
langsacbse verschwenkt ist. Die tJberfiihrung von der in 

15 Fig. 1 gezeigten SchlieBstellung in die Offenstellung erfolgt 
insbesondere durch AusfUhren einer zusammengesetzten, 
hintereinander ablaufenden Deckel-Stetlbewegung, beste^ 
bend aus einer im Wesentlichen translatorischen Verschie- 
bebewegung zur Entriegelung der Deckelveniegelung und 

20 einer sich anschlicBenden rotatorischen Ofihungs-Schwenk- 
bewegung. 

In den Fig. 4 bis 6 ist die Deckelkinematik 3 in einer de- 
taillierten DarsteUung gezeigt, wobei die F^ 4 der Verrie- 
gelungsstellung des Deckels nach F^ 1, die Fig. 5 der en- 

25 triegelten Position des Deckels gemaB Fig, 2 und die Fig, 6 
der Offenstellung des Deckels gemaB Fig. 3 entspiicht. 

Die Deckelkinematik 3 tragt den Deckel 1 ubcr cine Dek- 
kelhalterung 9, welche mit einem IVaghebcl 10 der Deckel- 
Idnematik fest verbunden ist. Der TVaghebel 10 wird iiber 

30 zwei drehbar mit ihm verbundene Lenkhebel 11 und 12 ge- 
stutzt und gefiihrt, wobei dercrstc Lenkhebel 11 auf der dem 
Traghcbel 10 abgewandten Seite gelenkig mit einem Kulis- 
sen- bzw. "Obertragungshebel 13 verbunden ist, welcher ei- 
nen fahizeugfesten Gelenkpunkt 13a aufweist, welcher eine 

35 Schwenkbewegung des Obertragungshebels crmoglicht. 
Auf der dem ersten Lenkhebel U abgewandten Seite ist der 
ObCTtragimgshebel 13 in einer Kulissenbahn 17 gefiihrt, 
welche im zweiten Lenkhebel 12 ausgebildet ist. Der zweite 
Lenkhebd 12 ist uber einen Gelenkpunkt 12a schwcnkbar 

40 rait dem Fahrzeug verbunden, der Lenkhebel 12 wird von 
einem hydraulischen Slellantiieb 16 beaufschlagt, welcher 
liber einen zwischengelagerten Steuerhebel 14 mit dem dem 
Traghebel 10 abgewandten Ende des zweiten Lenkhcbels 12 
verbunden ist Weiterhin ist ein iiber einen Gelenkpunkt 15a 

45 fahizeugseitig befestigter, schwenkbar gelagerter Fiihrungs- 
hebel IS vorgesehen, dessen freie Stimseite 15b gelenkig 
mit dem hydraulischen Stellantricb 16 sowie dem Steuerhe- 
bel 14 verbunden ist; der Fuhrungshebel 15 zwingt den An- 
lenkpunkt des hydraulischen Stellantriebs 16 am Steuerhe- 

50 bel 14 auf eine Kreisbahn. Der hydraulische SteUantrieb 16 
weist zurFahrzeugscitc bin einen Gelenkpunkt 16a auf, uber 
den der Stellantricb 16 schwenkbar am Fahrzeug gehaltcn 
ist. 

Zu Begixm der Offhungsbewegung wird die Deckelldne- 
55 matik 3 bei der tJberfiihrung von der in Fjfe. 4 zu der in Fig» 
5 gezeigten Position in der Weise im Wesentlichen translato- 
risch in Pfeilrichtung 7 vcrschoben. dass die Deckelvenie- 
gelung in Aufiereingriff gerat. Der Bewegungsablauf wird 
hierbei insbesondere duich die Kulissenbahn 17 bestimmt, 
60 welche im zweiten Lenkhebel 12 ausgebildet ist. Im Beieich 
der der Schliel3stellung des Deckels zugeoidneten Endstel- 
lung der Kulissenbahn (Fig, 4} weist diese einen sich an die 
BndstelLung anschlieBenden Abschnitt mit verhaltnismafiig 
hober Kitimmung auf, die in Richtung der zweiten, der Of- 
65 fenstellung zugeordneten Endsteilung der Kulissenbahn bin 
abnbnmt. Der der Offenstellung des Deckels zugewandte 
Endabschnitt 18 der Kulissenbahn 17 ist nasenf&rmig um 
ctwa 90° abgebogcn, dicscx Endabschnitt 18 ermdglicht die 
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Idnematische Scbwenkbewegung des Deckels von der in 
Fig. 5 gezeigten Lage in die in Fig. 6 dargestellte Offenstel- 
lung. 

In der in Fig. 4 gezeigten SchlieSstellung befindet sich die 
DeckeUdnematik 3 in einer Obeitotpunktlage, in der der 5 
Deckel sicher veifaant und aus der der Deckel nur unter Bin- 
satz erheblicher Krafte verschwenkt weiden kann. In der 
Ubertotpunktlage licgt der Gelenkpunkt 15b zwischen Fuh- 
rungshebel 15 und Steuerhebel 14 jenseits einer Verbin- 
dungslime 19 zwischen dein unteren Gelenkpunkt 15a des 10 
FuhrungshebeLs 15 am Fahizeug und einem oberen Gelenk- 
punkt 14a zwischen Steuerhebel 14 und zwcitem Lenkhebel 
12. Der von dem hydraulischen Stellantrieb 16 beauf- 
schlagte Gelenkpunkt 15b verharrt so lange in dieser Ober- 
totpunktlage, bis der SteUaxitrieb 16 eingezogen wird, wo- 15 
durch der Gelenkpunkt 15b aus seiner Ubertotpunktlage ge- 
zogen wird und die Veibindungslinie 19 iiberquert. Die ge^ 
zeigte Anordnung von Steuerhebel 14 und Fuhrungshebel 
IS bildet einc Ubertotpunkt-Kinematik. 

20 

Patentanspriiche 

1. Verstellbarer Deckel in der Verkleidung eines Fahr- 
zeugs, insbesondere Verdeckkastendeckel zum Abdek- 
ken eines Staurautnes zur Aufnabme eines Cabriolet' 25 
Fahrzeugverdecks, mit den folgenden Merkmalen: 

- der Deckel (1) ist mittcls einer ansteuerbaren 
DeckeUdnematik (3) zwischen einer SchlieBstel- 
lung und einer OfFenstellung versteUbar, 

- zur Sicherung des Deckels (1) in Schlieflstel- 30 
lung ist eine Deckelverriegelung (4) in der Fahr- 
zcugverkleidung vorgeschen, die cinen Verriege- 
lungsbolzen (5) und eine d^i Verriegelungsbolzen 
(5) in Scbliefistellung aufoebmende Aufnabme- 
ofihung (6) umfasst, 35 

- die DeckeUdnematik (3) ist in der Weise ausge- 
filhrt, dass bei AnnMheiung an die Schliefistellung 
eine Verstellbewegung des Deckels (1) entlang 
der Aufhahmerichtung der Aufbahmeoffiiung (<5 
ermOglicht ist, 40 

- die DeckeUdnematik (3) umfasst weiteibin eine 
Viergelenk-Kinematik mit einem Itaghebel (10) 
und zwei am Traghcbel (10) gelenkig angreifen- 
den Lenkhebeln (11, 12), wobei der Deckel (1) an 
dem TVaghebel (10) befestigt ist, 45 

- die Bewegung eines Lenkhebels (U) ist iiber 
cine Kulissenbahn (17) steuerbar, 

dadurch gekennzeidmet, dass die Kulissenbahn (17) 
in einem der Lenkhebel (12) der Viergelenk-Kinematik 
ausgebildet ist und dass der gegeniiberliegende Lenk- SO 
hebel (11) in der Kulissenbahn (17) gefuhrt ist. 

2. Deckel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Verriegelungsbolzen (5) am Deckel (1) und 
die Aufoahmedf&iung (6) an der Fahrzeugverkleidung 
angeordnet ist. SS 

3. Deckel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der die Kulissenbahn (17) aufnehmende 
zweite Lenkhebel (12) urn eine fahizeugfeste Dieh- 
achse drehbar gdagert ist 

4. Deckel nach einem der AnsprQche 1 bis 3, dadurch 60 
gekennzdchnet, dass der kulissengefQhrte erste Lenk- 
hebel (H) mit einem t^bertragungshebel (13) verbun- 
den und iiber diesen in der Kulissenbahn (17) geftihrt 
ist. 

5. Deckel nach Anspruch 4, dadurch gekennzdchnet, 6S 
dass der Obertragungshebel (13) um eine fahrzeugfeste 
Drehachse drehbar gelageit ist 

6. Deckel nach Anspruch 5, daduich gekennzeichnet, 



dass der "Obertragungshebel (13) zwei Arme auf gegen- 
ubcrliegenden Seiten seiner Drehachse aufsveist, wobei 
ein Arm mit dem kulissengeftlhrten Lenkhebel (U) 
vcrbunden und der zweite Arm in der KuHssenbahn 
(17) gefuhrt ist. 

7. Deckel nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekeimzeichnet, dass zinnindest eine Endsiellung in 
der Kulissenbahn (17) als Rastposition ausgebildet ist. 

8. Deckel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekermzeichnet, dass ein hydraulischer SteUantrieb 
(16) zur Oberfuhrung des Deckels (1) zwischen 
SchlieBstellung und OfFenstellung vorgesehen ist. 

9. Deckel nach Anspruch 8, dadurch gekermzeichnet, 
dass der hydrauhsche SteUantrieb (16) um eine fahr- 
zeugfeste Drehachse drehbar gelagert ist, wobei ein 
Stellkolben des hydraulischen Stellantriebs (16) 
schwenkbar an einem Fiihrungshebel (15) gefuhrt ist, 
der um eine fahrzeugfeste Drehachse drehbar gelageit 
ist 

10. Deckel nach einem der AnsprQche 1 bis 9, dadurch 
gekennzelchnet, dass die DeckeUdnematik (3) eine 
Ubertotpunkt-Kinematik umfasst, iiber die der Deckel 
(1) in SchlieBsteUung gesichert ist. 
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